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1.  Identifikační údaje 
 
Název stavby: "Rekonstrukce žst. Jaroměř" 

Stavební objekt: PS 10-28-01 t.ú. Smiřice - Jaroměř, traťové zabezpečovací 

zařízení 

Charakter stavby:  Liniová stavba, rekonstrukce  

Odvětví:   Železniční doprava 

Kategorie dráhy:  Celostátní dráha 

Železniční síť:  Nezařazená do evropského železničního systému 

    Nepatří do vybrané žel. sítě ČR 

Místo stavby: Žst. Jaroměř a na stanici navazující traťové úseky  

Celostátní trať 031 Pardubice – Jaroměř 
Úsek tratě Hradec Králové – Jaroměř: 
Dotčené traťové a definiční úseky (t.ú., d.ú.):  

• 160106 Smiřice – Jaroměř 
• 160107  žst. Jaroměř 

 
    Celostátní trať 030 Jaroměř – Liberec 

Dotčené traťové a definiční úseky (t.ú., d.ú.):  
• 160108 Jaroměř – Kuks   

 
Celostátní trať 032 Jaroměř – Trutnov 

Dotčené traťové a definiční úseky (t.ú., d.ú.):  
• 165102 Jaroměř – Česká Skalice 
 

Kraj:    Královehradecký 

Obce s rozšíř. působností: Jaroměř 

Obecní úřady:   Městský úřad Jaroměř 

Stavební úřad:  Jaroměř 

Nadřízený orgán: Krajský úřad Královehradeckého kraje, Odbor územního 

plánování a stavebního řádu, Pivovarské náměstí 1245,  

500 03 Hradec Králové 

Katastrální území: k.ú. Smiřice, Holohlavy, Černožice nad Labem, Semonice, 

Jezbiny, Jaroměř 

Katastrální úřad:  Hradec Králové, Náchod 
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Předmět dokumentace: Projekt stavby (tj. dokumentace ke stavebnímu povolení) 

 
Objednatel:   Správa železniční dopravní cesty, státní organizace  

 Praha 1, Nové Město, Dlážděná 1003/7, PSČ 110 00, 

Stavební správa východ, Nerudova 1, 772 58 Olomouc 

 
Zhotovitel projektu:            Společnost „ Rekonstrukce žst. Jaroměř “ 
 

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. 
    Legionářská 1085/8, 779 00 Olomouc 
 
    PRODEX spol. s r.o. organizační složka 

Perucká 2481/15, 120 00 Praha 
 
Budoucí vlastník PS: Správa železniční dopravní cesty, s.o. 
             Dlážděná 1003/7, 110 00 Praha 1 – Nové Město 
 
Budoucí provozovatel:  Správa železniční dopravní cesty, státní organizace 
             Oblastní ředitelství Hradec Králové 
             U Fotochemy 259 
                                     501 01 Hradec Králové 
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2. Základní údaje 
 
2.1 Předmět stavby 

Předmětem stavby je komplexní přestavba – rekonstrukce železniční stanice za 
účelem zvýšení rychlosti průjezdu vlaků, zlepšení komfortu cestujících při nastupování, 
vystupování a při přístupu k vlakům a zvýšení bezpečnosti železniční dopravy instalací 
nového zabezpečovacího zařízení, které v budoucnosti umožní dálkové ovládání 
technologických zařízení železniční dopravní cesty (DOZ).  

V rámci stavby "Rekonstrukce žst. Jaroměř" bude na základě provedeného 
geotechnického průzkumu navržena rekonstrukce železničního spodku a svršku včetně 
odvodnění. Budou vybudována nová ostrovní nástupiště s mimoúrovňovým přístupem 
podchodem od výpravní budovy (peronizace). Bezbariérový přístup pro cestující 
z výpravní budovy na nástupiště bude zajištěn výtahy. V souvislosti s novou konfigurací 
kolejiště bude provedena rekonstrukce železničního propustku, trakčního vedení a 
sdělovacího zařízení. Bude instalováno nové osvětlení stanice a prostoru nástupišť. 
Vybudována bude nová trafostanice a rozvody silnoproudu. 

V rámci rekonstrukce budou modernizovaná zabezpečovací zařízení a kabeláže 
sdělovacího vedení zasahovat i do přilehlých traťových úseků, na staniční kolejiště 
navazujících. 

V důsledku instalace nových zařízení a zřízení výstupu z podchodu v prostoru 
zpevněné plochy před výpravní budovou, budou provedeny nezbytně nutné stavební 
úpravy ve výpravní budově a přístřešku u budovy směrem ke kolejišti. V prostoru vedle 
výpravní budovy bude vybudován nový objekt trafostanice a budou sneseny zbytné 
pozemní objekty stavědla č. 1 a č. 2. 

Účelem PS 10-28-01 je vybudování nového traťového zabezpečovacího zařízení 
v úseku Smiřice – Jaroměř a nových přejezdových zabezpečovacích zařízení v km 35,068 
a km 35,669. 

 
2.2 Použité podklady 

- přípravná dokumentace stavby 
- podklady od správce zabezpečovacího zařízení ŽST. Jaroměř a přilehlých 

traťových úseků,   
- podklady od projektantů souvisejících staveb, 
- podrobné geodetické zaměření území, katastrální podklady, inženýrské sítě, 
- koordinační podklady od všech dotčených profesí 
- obhlídka existujícího stavu, 
- předpisy a směrnice SŽDC 
- TNŽ 34 2620 Staniční a traťová zabezpečovací zařízení 
- ČSN 34 2650 ed.2 Železniční zabezpečovací zařízení – Přejezdová zabezpečovací 

zařízení 
- ČSN 73 6380 Železniční přejezdy a přechody 
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- profesní porady konané dne 14.02.2016, 12.01.2017, 22.03.2017, 24.04.2017. 
 
2.3 Související provozní soubory a stavební objekty 
 
PS 11-28-01 Žst. Jaroměř, staniční zabezpečovací zařízení 
PS 11-14-03 Žst. Jaroměř, přenosové zařízení 
PS 11-14-04 Žst. Jaroměř, sdělovací zařízení 
PS 10-14-01 t.ú. Smiřice – Jaroměř, traťový kabel 
PS 11-14-09 Žst. Jaroměř, kamerový systém 
PS 11-14-12 Žst. Jaroměř, příprava pro DOZ 
PS 11-05-02 Žst. Jaroměř, dálková diagnostika technologických systémů ŽDC 
 
SO 11-30-01 Žst. Jaroměř, kácení zeleně 
SO 11-01-02 Žst. Jaroměř, ukolejnění 

 
2.4 Související stavby 

DOK Hradec Králové - Jaroměř  
 

2.5 Přehled dotčených pozemků a jejich vlastníků 
Součástí zadání je v co největší možné míře respektovat stávající hranice drážních 

pozemků a nezasahovat do sousedních cizích mimodrážních pozemků. Z tohoto 
požadavku vychází i navrhované řešení.  

 
název 
k.ú. 

číslo 
k.ú. 

číslo 
parcely 

způsob 
využití druh pozemku vlastník 

Smiřice 751081 
746/4 dráha ostatní plocha 

České dráhy, a.s., nábř. Ludvíka 
Svobody 1222/12, Nové Město, 110 

00 Praha 1 

746/1 dráha ostatní plocha Česká republika 

Holohlavy 641294 503/1 dráha ostatní plocha Česká republika 

Černožice 
nad 

Labem 
620629 749/1 dráha ostatní plocha Česká republika 

Semonice 747360 

772/1 dráha ostatní plocha Česká republika 

805/13 dráha ostatní plocha Česká republika 

Jezbiny 657441 3787/3 dráha ostatní plocha 
Správa železniční dopravní cesty, 

státní organizace, Dlážděná 1003/7, 
Nové Město, 11000 Praha 1 

 

Rozsah záborů v rámci celé stavby je patrný z příslušné části dokumentace. 
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2.6 Odchylky od předchozího stupně projektové dokumentace 

Změnou oproti přípravné dokumentaci je, že hlavní kabelová trasa nebude součástí 
tohoto PS, ale kabely budou přiloženy do trasy zřízené stavbou „DOK Hradec Králové - 
Jaroměř“.  

 
2.7 Odchylky od platných norem a předpisů 

Žádných výjimek z drážních předpisů, Vzorových listů ani norem ČSN není 
zapotřebí.  
 

3. Technické řešení 
 
3.1 Stručný popis současného technického stavu 

Mezistaniční úsek Smiřice – Jaroměř je vybaven traťovým zabezpečovacím 
zařízením 2. kategorie dle TNŽ 34 2620 typu RPB-AŽD 71, vybudované v roce 1992. 

V mezistaničním úseku se nachází zastávka Černožice (km 35,152) a zastávka 
Semonice (km 37,070). V úseku se nachází vlečka HELIOR CZ, a.s., ovládaná ze ŽST 
Smiřice. 

V mezistaničním úseku se nachází přejezdy: 
- Přejezd B/P5223 v km 35,068, umístěný na silnici III. tř.. Je zabezpečen PZS 3SBI dle 
ČSN 34 2650 typu SSSR. Kontroly jsou přenášeny do ŽST Smiřice. Pro ovládání přejezdu 
jsou použity dvoupásové kolejové obvody 75 Hz (KO 3500).  
- Přejezd C/P5224 v km 35,669, umístěný na místní komunikaci. Je zabezpečen PZS 3SBI 
dle ČSN 34 2650 typu AŽD 71. Kontroly jsou přenášeny do ŽST Smiřice. Pro ovládání 
přejezdu jsou použity dvoupásové kolejové obvody 75 Hz (KO 3500). 

V ŽST Smiřice je v provozu elektromechanické staniční zabezpečovací zařízení 2. 
Kategorie dle TNŽ 34 2620 typu 5007 se světelnými návěstidly, mechanickými 
přestavníky a závorníky, s kolejovými obvody 275 Hz s relé DSŠ. 

 
3.2 Navržené technické řešení 

Mezistaniční úsek Smiřice - Jaroměř bude vybaven novým traťovým 
zabezpečovacím zařízením 3. kategorie dle TNŽ 34 2620 typu automatické hradlo, bez 
oddílových návěstidel a s manipulačním místem na trati. Stávající přejezdy P5223 a 
P5224 budou zabezpečeny novým PZS. 

Navrhne-li dodavatel v soutěži zařízení, které není na síti SŽDC zavedeno, pak toto 
zařízení musí mít vyřešeny nutné atesty řízení jakosti, včetně procesu certifikace a 
schválení pro nasazení do provozu na SŽDC. Ověřovací provoz bude realizován podle 
směrnice SŽDC č. 34. Použité zařízení musí splňovat podmínky platných norem, zejména 
ČSN EN 50126-1, ČSN EN 50128, ČSN EN 50129, ČSN EN 50159–1, ČSN EN 50159-2, 
ČSN EN 50125-3, ČSN EN 50238, ČSN EN 50121-1 až 5 ed.2. 
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3.2.1 Návěstidla 

 V mezistaničním úseku Smiřice – Jaroměř bude v rámci tohoto provozního souboru 
zřízena nová předvěst PřL vjezdového návěstidla L ŽST Jaroměř. Předvěst bude 
umístěna minimálně na zábrzdnou vzdálenost 700m před vjezdovým návěstidlem. 
 Před předvěst budou umístěna vzdálenostní upozorňovadla „Vlak se blíží 
k samostatné předvěsti.“ Na stožár předvěsti bude umístěna návěst „Stanoviště 
samostatné předvěsti.“. 
 Stávající předvěst bude demontována včetně betonového základu a vzdálenostních 
upozorňovadel. 

3.2.2 Prostředky pro zjišťování volnosti 

 Pro indikaci volnosti budou využívány úseky počítačů náprav, které budou 
zajištovat kontinuální kontrolu volnosti celého mezistaničního úseku. Umístění 
jednotlivých čidel na příslušnou kolejnici bude provedeno dle dokumentace dodavatele 
zařízení. Přechody, které budou sloužit pouze pro připojení čidel počítačů náprav, lze 
provádět pomocí plastových žlabů položených mezi pražci. 

Počítače náprav budou takového typu, aby byl zajištěn jejich bezporuchový provoz. 
Použité počítače náprav v oblasti kompatibility s drážními vozidly musí vyhovovat TSI 
CCS, ČSN EN 50238 a ČSN CLS/TS 50238–3. Navrhne-li dodavatel v soutěži zařízení, 
které není na síti SŽDC zavedeno, pak toto zařízení musí mít vyřešeny nutné atesty řízení 
jakosti, včetně procesu certifikace a schválení pro nasazení do provozu na SŽDC. 
Ověřovací provoz bude realizován podle směrnice SŽDC č. 34. 

Kolejová čidla počítačů náprav vyhodnocující průjezd železničních vozidel 
přejezdem (zhášecí obvod) musí být umístěna nejméně 5 metrů od okraje vozovky nebo 
4,75 metru od okraje chodníku. 

Označení traťových a staničních úseků vychází z pravidel uvedených dopisem č. j. 
33880/2013-OAE pro jednokolejnou trať. 

3.2.3 Ovládání zařízení 

Traťové zabezpečovací zařízení (TZZ) bude ovládáno z nového JOP v DK Jaroměř 
a z kolejové desky v DK ŽST Smiřice.  

V dopravní kanceláři ŽST Smiřice dojde k úpravě stávající kolejové desky. Na 
desce budou zřízeny indikace a ovládací prvky nového traťového zabezpečovacího 
zařízení. Na stávající kolejovou desku v DK budou doplněny následující ovládací prvky a 
indikace: 
ovládací prvky TZZ: 

- Udělení souhlasu 
- Příjem souhlasu 
- Rušení blokové podmínky 
- Vypnutí traťového zvonku 

indikace TZZ: 
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- Udělení souhlasu 
- Příjem souhlasu 
- Volnost trati 

Indikace PZS 
- Přejezd SJ1, SJ2 v pohotovostním, bezanulačním a bezvýlukovém stavu 

3.2.4 Umístění zařízení 

Vnitřní část technologického zařízení TZZ dotčeného traťového úseku bude 
umístěna ve stavědlové ústředně (SÚ) ŽST Jaroměř a v technologickém domku 
(stavědlové ústředně - SÚ) ŽST Smiřice v blízkosti St. 2, kde je umístěna vnitřní 
technologie staničního zabezpečovacího zařízení ŽST Smiřice. Pro zajištění vazby 
zařízení na stávající staniční zabezpečovací zařízení (SZZ) ŽST Smiřice, dojde v rámci 
tohoto provozního souboru rovněž k úpravám vnitřní technologie SZZ. V SZZ ŽST 
Jaroměř a Smiřice budou v obvodech příslušných návěstidel zřízeny příslušné vazby na 
TZZ a PZS dle ČSN 34 2650 ed. 2 část 5.3.15, TNŽ 34 2620 část 13.3. 

Přejezdová zabezpečovací zařízení budou umístěna do nových reléových domků. 

3.2.5 Napájení 

Napájení TZZ bude vzhledem k jeho soustředění do přilehlých stanic provedeno z 
napájecích zdrojů SZZ v ŽST Jaroměř a Smiřice. Nově budovaná PZS budou napájeny 
stávající přípojkou z budovy zastávky Černožice. 

3.2.6 Přejezdy 

Je navržena změna značení traťových přejezdů následovně: Přejezd: “B“ -> “SJ1“, 
“C“ -> “SJ2“. 

Přejezd SJ1/P5223 v km 35,068 

Přejezd bude zabezpečen novým PZS 3 ZBLI dle ČSN 34 2650 ed.2, s celými 
závorami, s umístěním výstražníku se závorou na obou stranách pozemní komunikace, 
reléového typu s elektronickými doplňky. Přejezd se nachází v intravilánu obce, slouží 
jako přístupová cesta z obce k železniční stanici nebo na železniční zastávku a proto 
bude v souladu s vyhláškou 577/2004Sb. a TS 3/2007-Z zřízena dálkově ovládaná 
zvuková signalizace pro nevidomé. Přejezdové zařízení bude opatřeno záznamovým 
zařízením a diagnostikou v rozsahu stanoveném TS 2/2007. Výstraha bude spouštěna 
jízdou kolejových vozidel. Vypnutí výstrahy – anulace bude odvozena od činnosti úseků 
stávajících počítačů náprav s překrytím úseků a využitím směrových výstupů.  
Ovládání  
PZS bude ovládán: 

• automaticky jízdou kolejových vozidel 
• obsluhou kolejové desky umístěné v DK ŽST Smiřice 
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• obsluhou skříňky místní obsluhy (SMO), umístěné ve sdruženém plastovém 
rozvaděči vedle RD. VTO bude napájen po kabelu z baterie zabezpečovacího zařízení, 
bude dvoupólově jištěn proti zkratu a od baterie zabezpečovacího zařízení bude oddělen 
měničem DC/DC. Dodávka, montáž a napájení VTO je součástí tohoto provozního 
souboru. 
Výpočet parametrů přejezdu dle ČSN 34 2650 ed.2 
PZS 3ZBI, komunikace III.tř., celé závory, traťová rychlost 100 km/h 
(pro postupné sklápění závor je výpočet proveden dle dopisu SŽDC O14 čj. 3867/2017-
SŽDC-O14) 

pro směr jízdy od 
výstražníku: 

  A B 
úhel křížení pozemní komunikace se železniční tratí: α [°] 50 

vzdálenost osí krajních kolejí: dk[m] 0 
šířka jízdního pruhu: šj [m] 3,50 3,50 

šířka pozemní komunikace: šc [m] 7,00 
šířka přejezdu: šp [m] 14,20 

vzdálenost hranic nebezpečného pásma: dn [m] 5,00 
průmět délky nebezpečného pásma do vnějšího okraje jízdního pruhu pozemní 

komunikace: d1 [m] 6,53 

vzdálenost osy výstražníku před přejezdem od hranice nebezpečného pásma: d2 [m] 5,48 6,31 
vzdálenost osy výstražníku za přejezdem od hranice nebezpečného pásma: d3 [m] 2,86 3,00 

průmět části sklop. břevna závory před přejezdem do vněj. okraje jízdn. pruhu poz. kom.: d4 [m] 0,00 0,00 
průmět části sklop. břevna závory za přejezdem do vněj. okraje  jízdn. pruhu poz. kom.: d5[m] 2,94 2,94 

vzdálenost čelních ploch světel výstražníku od jeho osy: d7 [m] 1,00 1,00 
vzdálenost čela silničního vozidla od čelní plochy světel výstražníku: d8 [m] 1,00 1,00 

  d9 [m] 3,06 3,06 
  d11 [m] 6,48 7,31 

max. délka silničního vozidla: ds [m] 22 
max. délka chodce s vozíkem: ds [m] 3 

rychlost nejpomalejšího silničního vozidla: vs [km/h] 5 
rychlost chodce: vs [km/h] 3 

rychlost nejpomalejšího drážního vozidla: vv 
[km/h] 20 

doba reakce PZZ: tr [s] 1 
základní bezpečnostní doba: tb [s] 6 
přídavná bezpečnostní doba: tb [s] 3 

    
Výsledné doby a délky:       

délka přejezdu: dp [m] 20,78 
směrodatná délka pro vyklizovací dobu pro chodce dT [m] 23,78 
směrodatná délka pro vyklizovací dobu pro vozidla dT [m] 42,78 

délka směrodatná pro výpočet předzváněcí doby dZ [m] 30,19 
vyklizovací doba pro chodce tv [s] 28,54 
vyklizovací doba pro vozidla tv [s] 30,80 

pro výpočet přibližovací doby jsou rozhodující:   vozidla 
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vyklizovací doba tv [s] 30,80 
předzváněcí doba pro závoru před přejezdem pro silniční vozidla tZvo [s] 21,74 

předzváněcí doba pro závoru za přejezdem pro silniční vozidla tZZvo [s] 30,80 
předzváněcí doba pro závoru pro chodce a cyklisty tZZch [s] 28,54 

předzváněcí doba pro závoru před přejezdem tZ [s] 28,54 
předzváněcí doba pro závoru za přejezdem tZZ [s] 37,60 

přibližovací doba tL [s] 57,60 
délka PU pro traťovou rychlost: Lp [m] 1600 

 

Mezní doby: ve směru 
staničení 

proti 
směru 

staničení 
vzdálenost mezi přejezdem a místem výpravy vlaku Ld [m] 2091 4949 

délka vzdalovacího úseku Lv [m] 1683 1824 
doba průjezdu žel. vozidla vzdalovacím úsekem tt [s] 303 329 

doba průjezdu žel. vozidla přejezdem td [s] 111 111 
doba plán. stání ve vzdal. úseku tgA [s] 60 0 

mezní doba anulace tA [s] 474 440 
mezní doba anulace tAs [s] 480 480 

celková doba plán. stání mezi dopravnou a přejezdem te [s] 0 120 
doba přípravy jízdní cesty a výpravy žel. vozidla tf [s] 180 180 

kritická doba tk [s] 719 1359 
kritická doba tks [s] 1380 1380 

Umístění zařízení 
Technologická část PZS bude umístěna v novém RD, který bude situován v 

blízkosti přejezdu mimo rozhledové pole pro řidiče nejpomalejšího silničního vozidla a pro 
rychlost drážního vozidla 10km/h v souladu s čl. 7.3.4 ČSN 73 6380. Uzemnění bude 
provedeno pomoci základových zemničů. 
Výstražníky 
Přejezd bude osazen výstražníky: 
• A1 vpravo silnice, směrováno do silnice od silnice I. třídy (I/33) 
• A2 vpravo silnice, směrováno do silnice z ulice Nádražní 
• B vpravo silnice, směrováno do silnice od Černožic 
• C vlevo silnice, směrováno do silnice od Černožic 
• D vlevo silnice, směrováno do silnice od silnice I. třídy (I/33) 
Stožáry výstražníků A, B, C a D budou osazeny závorami. Vzhledem k umístění přejezdu 
v zastavěné oblasti budou použity zvonce s možností regulace hlasitosti. Na přejezdu je 
navrženo osazení výstražných křížů s reflexním orámováním. Sklápění závor bude 
postupné (sekvenční), nejdřív břevna závor před přejezdem (po uplynutí předzváněcí 
doby tZ), následně břevna závor za přejezdem (po uplynutí předzváněcí doby tZZ). 
Nouzové ovládání a indikace 
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PZS bude nouzově ovládáno z kolejové desky umístěné v DK ŽST Smiřice. Jedná 
se o přejezdové zařízení v mezistaničním úseku, indikace přejezdu bude zobrazována v 
součtové hlásce dotčeného mezistaničního úseku. Dopravní klid na přejezdu bude 
zaveden okamžitě podle čl. 5.3.6.2.b.ba ČSN 34 2650 ed. 2. Technologie PZS musí 
zajistit registraci okamžiku vyslání (přijetí) povelů. 
Diagnostické zařízení 

Technologie přejezdového zabezpečovacího zařízení bude osazena diagnostickým 
zařízením, které bude vytvářet archiv dat, ve kterém budou zaznamenávány změny 
sledovaných vstupů, ke kterým budou přiřazeny časové údaje. Z měřícího modulu bude 
zařízení periodicky načítat jím naměřené hodnoty analogových veličin a na základě 
vyhodnocení jejich změny budou zapsány do archivu. Diagnostické zařízení bude 
kompatibilní se zařízeními na stávajících PZS v traťovém úseku. Diagnostika 
přejezdových zařízení bude v rozsahu TS „Diagnostika zabezpečovacích zařízení“ I. 
vydání č.2/2007-Z. Podrobnosti budou specifikovány v projektu DPSŘ zpracovaném 
zhotovitelem podle použitého typu diagnostického zařízení. 
Napájení 

Napájení nového PZS bude stávající přípojkou z budovy zastávky Černožice. 
Součástí technologie bude stejnosměrné napájení z akumulátorové baterie, která zajistí 
činnost přejezdového zabezpečovacího zařízení při výpadku elektrické sítě na dobu 8 
hodin. Výpočet kapacity baterie: 

- vnitřní zařízení PZZ po dobu 8 hodin  1x25 Ah  25 Ah 
- výstražník      5x15 Ah  75 Ah 
- závorové břevno     4x7,5 Ah  30 Ah 
- zvonec       2x7,5 Ah  15 Ah 
- počítač náprav     2x10 Ah  20 Ah 
- celkem                  165 Ah 
- ostatní nezahrnutá spotřeba   15%   25 Ah 
- celková kapacita        190 Ah 

Bude použita baterie o kapacitě min. 200Ah. V rámci dPSŘ bude upřesněna kapacita 
baterie dle zvoleného typu PZS. 

Přejezd SJ2/P5224 v km 35,669 

Přejezd bude zabezpečen novým PZS 3 ZBLI dle ČSN 34 2650 ed.2, s celými 
závorami, s umístěním výstražníku se závorou na obou stranách pozemní komunikace, 
reléového typu s elektronickými doplňky. Přejezd se nachází v intravilánu obce, slouží 
jako přístupová cesta z obce k železniční stanici nebo na železniční zastávku a proto 
bude v souladu s vyhláškou 577/2004Sb. a TS 3/2007-Z zřízena dálkově ovládaná 
zvuková signalizace pro nevidomé. Přejezdové zařízení bude opatřeno záznamovým 
zařízením a diagnostikou v rozsahu stanoveném TS 2/2007. Výstraha bude spouštěna 
jízdou kolejových vozidel. Vypnutí výstrahy – anulace bude odvozena od činnosti úseků 
stávajících počítačů náprav s překrytím úseků a využitím směrových výstupů.  
Ovládání  
PZS bude ovládán: 



Projekt stavby "REKONSTRUKCE ŽST. JAROMĚŘ" 

PS 10-28-01  t ú. Smiřice - Jaroměř, traťové zabezpečovací zařízeni  12 

• automaticky jízdou kolejových vozidel 
• obsluhou kolejové desky umístěné v DK ŽST Smiřice 
• obsluhou skříňky místní obsluhy (SMO), umístěné ve sdruženém plastovém 

rozvaděči vedle RD. VTO bude napájen po kabelu z baterie zabezpečovacího zařízení, 
bude dvoupólově jištěn proti zkratu a od baterie zabezpečovacího zařízení bude oddělen 
měničem DC/DC. Dodávka, montáž a napájení VTO je součástí tohoto provozního 
souboru. 
Výpočet parametrů přejezdu dle ČSN 34 2650 ed.2 
PZS 3ZBI, místní komunikace., celé závory, traťová rychlost 100 km/h 
(pro postupné sklápění závor je výpočet proveden dle dopisu SŽDC O14 čj. 3867/2017-
SŽDC-O14) 

pro směr jízdy od 
výstražníku: 

  A B 
úhel křížení pozemní komunikace se železniční tratí: α [°] 90 

vzdálenost osí krajních kolejí: dk[m] 0 
šířka jízdního pruhu: šj [m] 3,50 3,50 

šířka pozemní komunikace: šc [m] 7,00 
šířka přejezdu: šp [m] 8,70 

vzdálenost hranic nebezpečného pásma: dn [m] 5,00 
průmět délky nebezpečného pásma do vnějšího okraje jízdního pruhu pozemní 

komunikace: d1 [m] 5,00 

vzdálenost osy výstražníku před přejezdem od hranice nebezpečného pásma: d2 [m] 2,20 2,20 
vzdálenost osy výstražníku za přejezdem od hranice nebezpečného pásma: d3 [m] 2,20 2,20 

průmět části sklop. břevna závory před přejezdem do vněj. okraje jízdn. pruhu poz. kom.: d4 [m] 0,00 0,00 
průmět části sklop. břevna závory za přejezdem do vněj. okraje jízdn. pruhu poz. kom.: d5[m] 0,00 0,00 

vzdálenost čelních ploch světel výstražníku od jeho osy: d7 [m] 1,00 1,00 
vzdálenost čela silničního vozidla od čelní plochy světel výstražníku: d8 [m] 1,00 1,00 

  d9 [m] 2,20 2,20 
  d11 [m] 3,20 3,20 

max. délka silničního vozidla: ds [m] 22 
max. délka chodce s vozíkem: ds [m] 3 

rychlost nejpomalejšího silničního vozidla: vs [km/h] 5 
rychlost chodce: vs [km/h] 3 

rychlost nejpomalejšího drážního vozidla: vv 
[km/h] 20 

doba reakce PZZ: tr [s] 1 
základní bezpečnostní doba: tb [s] 6 
přídavná bezpečnostní doba: tb [s] 3 

    
Výsledné doby a délky:       

délka přejezdu: dp [m] 11,4 
směrodatná délka pro vyklizovací dobu pro chodce dT [m] 14,4 
směrodatná délka pro vyklizovací dobu pro vozidla dT [m] 33,4 

délka směrodatná pro výpočet předzváněcí doby dZ [m] 24,0 
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vyklizovací doba pro chodce tv [s] 17,28 
vyklizovací doba pro vozidla tv [s] 24,05 

pro výpočet přibližovací doby jsou rozhodující:   vozidla 
vyklizovací doba tv [s] 24,05 

předzváněcí doba pro závoru před přejezdem pro silniční vozidla tZvo [s] 17,28 
předzváněcí doba pro závoru za přejezdem pro silniční vozidla tZZvo [s] 24,05 

předzváněcí doba pro závoru pro chodce a cyklisty tZZch [s] 17,28 
předzváněcí doba pro závoru před přejezdem tZ [s] 17,28 

předzváněcí doba pro závoru za přejezdem tZZ [s] 24,05 
přibližovací doba tL [s] 44,05 

délka PU pro traťovou rychlost: Lp [m] 1224 

 

Mezní doby: ve směru 
staničení 

proti 
směru 

staničení 
vzdálenost mezi přejezdem a místem výpravy vlaku Ld [m] 2992 4348 

délka vzdalovacího úseku Lv [m] 1861 1226 
doba průjezdu žel. vozidla vzdalovacím úsekem tt [s] 335 221 

doba průjezdu žel. vozidla přejezdem td [s] 110 110 
doba plán. stání ve vzdal. úseku tgA [s] 0 60 

mezní doba anulace tA [s] 445 391 
mezní doba anulace tAs [s] 480 480 

celková doba plán. stání mezi dopravnou a přejezdem te [s] 60 60 
doba přípravy jízdní cesty a výpravy žel. vozidla tf [s] 180 180 

kritická doba tk [s] 917 1161 
kritická doba tks [s] 1200 1200 

 
Umístění zařízení 

Technologická část PZS bude umístěna v novém RD, který bude situován v 
blízkosti přejezdu mimo rozhledové pole pro řidiče nejpomalejšího silničního vozidla a pro 
rychlost drážního vozidla 10km/h v souladu s čl. 7.3.4 ČSN 73 6380. Uzemnění bude 
provedeno pomoci základových zemničů. 
Výstražníky 
Přejezd bude osazen výstražníky: 
• A vpravo silnice, směrováno do silnice od silnice I. třídy (I/33) 
• B vpravo silnice, směrováno do silnice od Černožic 
• C vlevo silnice, směrováno do silnice od Černožic 
• D vlevo silnice, směrováno do silnice od silnice I. třídy (I/33) 
Stožáry výstražníků A, B, C a D budou osazeny závorami. Vzhledem k umístění přejezdu 
v zastavené oblasti budou použity zvonce s možností regulace hlasitosti. Na přejezdu je 
navrženo osazení výstražných křížů s reflexním orámováním. Sklápění závor bude 
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postupné (sekvenční), nejdřív břevna závor před přejezdem (po uplynutí předzváněcí 
doby tZ), následně břevna závor za přejezdem (po uplynutí předzváněcí doby tZZ). 
Nouzové ovládání a indikace 

PZS bude nouzově ovládáno z kolejové desky umístěné v DK ŽST Smiřice. Jedná 
se o přejezdové zařízení v mezistaničním úseku, indikace přejezdu bude zobrazována v 
součtové hlásce dotčeného mezistaničního úseku. Dopravní klid na přejezdu bude 
zaveden okamžitě podle čl. 5.3.6.2.b.ba ČSN 34 2650 ed. 2. Technologie PZS musí 
zajistit registraci okamžiku vyslání (přijetí) povelů. 
Diagnostické zařízení 

Technologie přejezdového zabezpečovacího zařízení bude osazena diagnostickým 
zařízením, které bude vytvářet archiv dat, ve kterém budou zaznamenávány změny 
sledovaných vstupů, ke kterým budou přiřazeny časové údaje. Z měřícího modulu bude 
zařízení periodicky načítat jím naměřené hodnoty analogových veličin a na základě 
vyhodnocení jejich změny budou zapsány do archivu. Diagnostické zařízení bude 
kompatibilní se zařízeními na stávajících PZS v traťovém úseku. Diagnostika 
přejezdových zařízení bude v rozsahu TS „Diagnostika zabezpečovacích zařízení“ I. 
vydání č.2/2007-Z. Podrobnosti budou specifikovány v projektu DPSŘ zpracovaném 
zhotovitelem podle použitého typu diagnostického zařízení. 
Napájení 

Napájení nového PZS bude stávající přípojkou z budovy zastávky Černožice. 
Součástí technologie bude stejnosměrné napájení z akumulátorové baterie, která zajistí 
činnost přejezdového zabezpečovacího zařízení při výpadku elektrické sítě na dobu 8 
hodin. Výpočet kapacity baterie: 

- vnitřní zařízení PZZ po dobu 8 hodin  1x25 Ah  25 Ah 
- výstražník      4x15 Ah  60 Ah 
- závorové břevno     4x7,5 Ah  30 Ah 
- zvonec       2x7,5 Ah  15 Ah 
- celkem                  130 Ah 
- ostatní nezahrnutá spotřeba   15%   19 Ah 
- celková kapacita        149 Ah 

Bude použita baterie o kapacitě min. 150Ah. V rámci dPSŘ bude upřesněna 
kapacita baterie dle zvoleného typu PZS. 
Silniční dopravní značení 

S ohledem na navrhovanou změnu zabezpečení přejezdů P5223 a P5224 
navrhujeme na období přepínání zařízení osazení dočasného silničního dopravního 
značení - s dopravní značkou Výstražný kříž pro železniční přejezd jednokolejný a pod 
touto dopravní značkou umístit značku Stůj, dej přednost v jízdě!. Ze stran železničního 
přejezdu navrhujeme umístit ve vzdálenosti 50-100m dopravní značení s dopravní 
značkou Změna místní úpravy s textem Pozor – přejezdové zabezpečovací zařízení není v 
činnosti. Výstražné kříže budou v reflexním provedení se žlutým zvýrazněním. 

Po opětovném zprovoznění stávajících přejezdových zařízení bude na stožárech 
nových výstražníků dopravní značka Výstražný kříž pro železniční přejezd jednokolejný a 
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tabulka POZOR VLAK. Dočasné dopravní značení popsané v předchozím odstavci bude 
odstraněno. 

3.2.7 Vlečka Helior CZ, a.s. 

Vlečka HELIOR CZ, a.s. bude zabezpečena jako manipulační místo na trati 
s možnosti uzavíráním na vlečce (uvolněním traťové koleje) a po obsluze s návratem zpět 
do obsluhovací stanice (Smiřice). Při obsluze vlečky budou deaktivovány spouštěcí 
obvody přejezdů SK a T1 SM-JA. Navrhujeme doplněni krytí přejezdů přejezdníky ze 
směru Smiřice. Pro obsluhu vlečky musí být splněno: 

- volaná traťová kolej Smiřice – Jaroměř 
- přijatá odhláška za posledním vlakem jedoucím do Jaroměře 
- udělen traťový souhlas pro jízdu do Jaroměře 

VTO u odbočné výhybky bude napájeno po kabelu zabezpečovacího zařízení, který 
povede k EZ vlečky. V tomto kabelu bude vyhrazen jeden pár vodičů pro napájení VTO 
z baterií zabezpečovacího zařízení přes oddělovací měnič a dvoupólové jištění. 

3.2.8 Kabelizace 

Pro nové traťové a přejezdové zabezpečovací zařízení bude položena nová 
metalická kabelizace. Kabelizace bude provedena z celoplastových plněných párovaných 
kabelů s průměrem žil 1mm, s ohledem na výhledovou změnu trakční soustavy na 25 kV, 
50 Hz. 

V místě mostních objektů bude ponechána kabelová rezerva min. 5m pro případ 
rekonstrukce nebo opravy mostního objektu. 

Na rozdíl od přípravné dokumentace není součástí tohoto PS hlavní kabelová trasa 
(výkopové práce), která bude součástí stavby „DOK Hradec Králové – Jaroměř“. Stavební 
práce obou staveb budou v úseku Smiřice – Jaroměř vzájemně koordinovány 

Ostatní kabelové trasy (mimo hlavní trasu) jsou součástí tohoto PS a jsou navrženy 
dle následujících zásad. V souběhu s osou koleje (na trati min. 2,35m od osy koleje) 
budou kabely uloženy v hloubce min. 0,9m (bez mechanické ochrany), 0,4m (s 
mechanickou ochranou žlabem, chráničkou) pod úrovní pláně tělesa železničního spodku. 
Při křížení dráhy bude krytí kabelové chráničky nejméně 1,5m od pláně tělesa 
železničního spodku, provedení protlakem. Křížení silničních komunikací bude provedeno 
kabelovými chráničkami uloženými 1,2m pod niveletou vozovky protlakem (překopem). V 
místech předpokládaného mechanického ohrožení kabelů budou kabely kryty ve výkopu 
chráničkami nebo jiným úložným prvkem. Terén narušený výkopem kabelové trasy bude 
po pokládce kabelů uveden do původního, nebo náležitého stavu. Optickou ochranu bude 
ve výkopu zajišťovat modrá výstražná fólie. Ke spojkám a odbočným bodům kabelových 
tras budou přiloženy vyhledávací markery fialové barvy pracující na frekvenci 66,35 kHz. 

3.2.9 Demontáž stávajícího zabezpečovacího zařízení 

Výstavbou nového zabezpečovacího zařízení bude potřebné demontovat všechny 
nepotřebné prvky původního zabezpečovacího zařízení. Bude demontována vnitřní část 
původních přejezdových zabezpečovacích zařízení, reléové domky (skříně) PZZ s 
vnitřním zařízením (reléové stojany s výstrojí, dobíječ, baterie), venkovní prvky 
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zabezpečovacího zařízení – návěstidla, výstražníky, závory, kolejové obvody, vzdáleností 
upozorňovadla. V nevyhnutném rozsahu budou demontovány stávající kabelové rozvody. 
Suť z betónových základů a nepoužitelné části zabezpečovacího zařízení (po projednání 
a odsouhlasení OŘ Hradec králové, SSZT) budou likvidovány na příslušných skládkách. 

Po odstraněných venkovních prvcích budou vykonány terénní úpravy a uvedení 
pozemků do původního stavu. 

3.2.10 Zkoušky a revize 

 Před předáním zařízení zhotovitel stavby zajistí provedení předepsaných zkoušek 
a revizí. Před uvedením zařízení do provozu je nezbytné ověřit, že jsou všechny výsledky 
zkoušek úspěšné. 

S uvedením nového traťového a staničního zabezpečovacího zařízení do provozu 
je třeba zajistit zhotovitelem zabezpečovacího zařízení zaškolení pro provoz a obsluhu, 
údržbu, zajištění základních náhradních dílů včetně potřebné měřící techniky a servisní 
zajištění. 

4.  Stavební postupy 
Navržené postupy prací na zabezpečovacím zařízení vycházejí ze stavebních 

postupů, řešených v POV stavby a v dopravní a provozní technologii. 
V rámci stavebních postupů 0 a 1 bude v provozu stávající traťové a přejezdové 

zabezpečovací zařízení. V úseku Smiřice – Jaroměř budou v tomto období realizovány 
výkopové práce na kabelových trasách, pokládka kabelizace zabezpečovacího zařízení, 
vybudování základů pro reléové domky a osazení reléových domků včetně vnitřní výstroje 
PZS. 

V rámci 2. stavebního postupu bude v ŽST Jaroměř zavedena výluka celé stanice 
(28 dní), bude zavedena náhradní autobusová doprava. Během této doby bude 
provedeno zapojení kabelizace, osazení nových výstražníků se závorami, přejezdníků a 
čidel počítačů náprav. Zároveň budou provedeny nutné úpravy staničního 
zabezpečovacího zařízení ŽST Smiřice. Následně bude nové TZZ a PZS komplexně 
přezkoušeno.  

Před zahájením stavebního postupu č. 3 bude v ŽST Jaroměř aktivováno nové SZZ 
v ŽST Jaroměř včetně nového TZZ Smiřice – Jaroměř a nových PZZ. 

Během stavebního postupu č. 4 se budou realizovat stavební práce pouze v ŽST 
Jaroměř, bez zásahu do traťového úseku Smiřice – Jaroměř. 

5. Ochrana a bezpečnost při práci 
 

5.1. Vliv stavby na životní prostředí 
Realizace výstavby zabezpečovacího zařízení nemá negativní dopad na životní 

prostředí. 
 



Projekt stavby "REKONSTRUKCE ŽST. JAROMĚŘ" 

PS 10-28-01  t ú. Smiřice - Jaroměř, traťové zabezpečovací zařízeni  17 

5.2. Péče o bezpečnost práce 
Základní povinností účastníků výstavby z hlediska bezpečnosti práce je dodržovat 

zákon č. 309/2006 Sb., o zajištění dalších podmínek BOZP, NV č. 591/2006 Sb., o 
bližších minimálních požadavcích na BOZP na staveništi a jeho prováděcími předpisy vč. 
Ustanovení Zákoníku práce č. 262/2006 Sb. Týkající se BOZP. Jedná se zejména o 
proškolení zaměstnanců. 

Všichni zaměstnanci musí být prokazatelně školeni z bezpečnostních předpisů 
(především z SŽDC Bp1 Předpis o bezpečnosti a ochraně zdraví při práci z roku 2013) a 
souvisejících norem a předpisů. Především je nutno upozornit na práce v blízkosti 
trakčního vedení, práce v blízkosti provozované tratě a práce na strojích. 

Pro práce ve výškách a nad hloubkou platí NV č. 362/2005 Sb. Bližší požadavky na 
BOZP na pracovištích s nebezpečím pádu z výšky anebo do hloubky. 

Zvýšenou pozornost je nutno věnovat pracím v blízkosti všech vedení, zvláště v 
případech, kdy není možno zjistit před zahájením prací jejich zcela přesnou polohu. 
Veškeré inženýrské sítě musí být před zahájením stavby vytýčeny a poloha předána 
stavebníkovi. Vytýčení prokazatelně provedou na vyžádání zástupci správců a majitelů 
inženýrských sítí. Před zahájením prací bude přizván správce (uživatel) zařízení, aby 
potvrdil jeho existenci, ověřil nebo upřesnil jeho polohu a dal souhlas s prováděním prací 
na svém zařízení, nebo v jeho blízkosti. Současně zajistí, v případě potřeby, vypnutí 
zařízení z provozu v místě staveniště. Při práci v ochranném pásmu inženýrských sítí je 
nutno dodržovat platné zákony, bezpečnostní předpisy a normy. Při provádění zemních 
nebo jiných prací v blízkosti inženýrských sítí je stavebník povinen učinit patřičná 
opatření, která by zabránila poškození sítí a jejich zařízení. Při pracích v prostoru, kde je 
zařízení pod napětím, je nutno dodržovat příkaz „B“ a zajistit trvalý dozor nad prováděním 
prací. Při pracích, kde hrozí nebezpečí střetu s jinými sítěmi, se přizpůsobí technologie 
provádění prací charakteru ohrožení. Přeložky a úpravy sítí se provedou podle instrukcí 
správců. Odkryté sítě je třeba zabezpečit proti poškození. Při obsluze a pracích na 
elektrických zařízeních je nutné postupovat podle ČSN EN 50110-1 ed. 3. 

Pracovníci dodavatelů, kteří budou provádět činnosti na elektrických technických 
zařízeních (určené technické zařízení dle zákona č.266/1994 Sb. o drahách) musí vedle 
elektrotechnické kvalifikace dle vyhlášky č.50/1978 Sb., o odborné způsobilosti v 
elektrotechnice splňovat elektrotechnickou kvalifikaci určenou vyhláškou 100/1995 Sb., 
kterou se stanoví podmínky pro provoz, konstrukci a výrobu určených technických 
zařízení a jejich konkretizace. 

Při stavbě musí být dodrženy všechny platné předpisy a směrnice, týkající se 
bezpečnosti a ochrany zdraví při práci na elektrických zařízeních. 

Zhotovitel musí dodržovat při práci a pobytu na stavbě ustanovení normy ČSN ISO 
8421-1 až 8 o požární bezpečnosti a musí poučit pracovníky o požární ochraně a použití 
ručních hasicích přístrojů.  

Zhotovitel je povinen dodržovat ustanovení zákona č. 133/1985 Sb., ve znění 
pozdějších předpisů, vyhlášky č. 246/2001 Sb., ve znění pozdějších předpisů, vyhlášky 
23/2008 Sb., ve znění pozdějších přepisů a vyhlášky č. 87/2000 Sb. 
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Dále je třeba respektovat zákon 309/2006 Sb. ve znění zákona 362/2007 Sb. s 
účinností od 1. ledna 2008. 

Před zahájením stavby musí být riziková místa, která určují předpisy a normy 
označena zábranami a viditelnými bezpečnostními tabulkami. 

Veškeré stavební práce budou prováděny dle platných technologických předpisů, 
příslušných norem a technicko - kvalitativních podmínek, případně podle zvláštních TKP s 
důrazem na provádění předepsaných zkoušek a měření pro jednotlivé práce. 

Pro obsluhu a práci na elektrických zařízeních platí ČSN EN 50110-1 ed. 3. Před 
uvedením elektrického zařízení do provozu musí být prověřena správnost ukolejnění, 
uzemnění a dimenzování vodičů. O výsledcích příslušných zkoušek a komisionálního 
řízení pro uvádění jednotlivých zařízení do zkušebního a trvalého provozu musí být 
proveden protokolární záznam. 

Při provozu na železničních tratích a při používání železničních zařízení v 
definitivním i provizorním stavu je nutné dodržet TNŽ spolu s dopravními a návěstními 
předpisy.  

V souladu s předpisem SŽDC Zam1 o odborné způsobilosti a znalosti osob při 
provozování dráhy a drážní dopravy dodavatel musí zajistit, aby činnosti uvedené v tomto 
předpise prováděli osoby odborně způsobilé a znalé podle uvedeného předpisu. 

Úpravy zabezpečovacího zařízení budou probíhat na živém a provozovaném 
zařízení pod trvalým napětím 230V  resp. 400V. Je proto bezpodmínečně nutné důsledně 
dodržovat zásady ochrany proti nebezpečnému dotykovému napětí. 

V místech, kde lze očekávat přístup veřejnosti, nebo kde bude povolen pohyb osob 
v obvodu staveniště, je třeba zajistit bezpečné provádění prací současně se zajištěním 
bezpečnosti veřejnosti, a to jak organizačně, tak i technicky (např. oplocením, vymezením 
území pro průchod staveništěm a podobně). 

Při provádění práce strojními mechanismy a jeřáby v prostorách dráhy a v 
ochranném pásmu dráhy je nutno přizvat na dozor oprávněné provozní pracovníky SŽDC. 

Zhotovitel předloží certifikáty na použité materiály a výrobky. 
 
5.3. Protipožární zabezpečení stavby 

Z hlediska požární ochrany se jedná o stavbu, která nezvyšuje požární nebezpečí 
dotčených území ani železničních stanic, kterých se týká. Je však nutné, aby během 
výstavby zůstala zachována průjezdnost komunikací (popřípadě přístup) pro záchranná 
vozidla Požární ochrany. Při provádění stavby musí být v závislosti na stupni jejího 
provedení splněny požadavky vyhlášky č. 246/2001 Sb., o požární prevenci ve znění 
pozdějších předpisů a vyhlášky č. 23/2008 Sb., o technických podmínkách požární 
ochrany staveb, ve znění pozdějších předpisů v rozsahu nezbytném pro zajištění její 
požární bezpečnosti. Protipožární odolnost reléových domků na přejezdech by měla být 
minimálně 30min dovnitř a 15min ven. Jestli budou kabely pod domkem volně, tak budou 
v pískovém loži. Jestli budou kabely pod domkem v chráničce, tak na koncích chrániček 
budou umístěny ucpávky, aby nedocházelo k šíření případného požáru. 
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5.4. Přehled použitých výjimek 

Pro realizaci objektů zabezpečovacího zařízení není potřeba výjimek z technických 
norem. 

6. Ochranná a bezpečnostní opatření 
6.1 Ochrana před nebezpečným dotykem živých částí 

Ochrana živých částí ve vnitřních prostorách 
Bude provedena zábranou - t.j. uzamykatelnými dveřmi, doplněnými výstražnými 

tabulkami. Tyto vnitřní prostory jsou podle ČSN 34 2600 ed.2 považovány za uzavřené 
provozovny, do kterých mají přístup pouze osoby s předepsanou elektrotechnickou 
kvalifikací. 

Ochrana živých částí u venkovního zařízení v kolejišti 
Bude provedena izolací podle čl. 412.1, kryty nebo překážkami podle čl. 412.2 

nebo zábranou dle čl. 412.3 ČSN 33 2000-4-41 ed. 2. 

6.2 Ochrana před nebezpečným dotykem neživých částí 
Pro ochranu před nebezpečným dotykem neživých částí platí příslušná ustanovení 

ČSN 34 2600 ed. 2 a ČSN 33 2000-4-41 ed. 2. Podle druhu jednotlivých napájecích 
soustav se užívá následujících způsobů ochran: 
a) Ochrana samočinným odpojením od zdroje v síti TN 3x400/230V,50Hz 
b) Ochrana samočinným odpojením od zdroje v síti IT 3x400/230V, 50 Hz s trvalou 
kontrolou izolačního stavu 
c) Ochrana neživých částí obvodů FELV (napájení malým stejnosměrným napětím 24V, 
40V, 48V, 60V, 110V) tím, že se propojí tyto neživé části s ochrannou soustavou sítě IT 
(tzn. s ochranným uzemněním neživých částí sítě IT). Pokud by dodavatel doložil, že 
zdroje malého napětí i ostatní prvky v těchto obvodech (jako relé, stykače apod.) a 
uspořádání obvodů splňují požadavky, které jsou kladeny na obvody SELV podle čl. 414.4 
ČSN 33 2000-4-41 ed. 2, pak by se tyto obvody považovaly za obvody SELV a 
uskutečňovaly by ochranu jak neživých, tak i živých částí. 

Pro nové reléové domky se vybuduje samostatné uzemnění, jehož hodnota bude 
Rz < 10Ω.  

Uzemnění bude provedeno dle následujících zásad. Uzemnění ani uzemňovací 
vodiče se nesmí ukládat do společného výkopu se zabezpečovacími, sdělovacími a 
napájecími kabely, tzn., že pro uzemnění bude zhotoven samostatný výkop na pozemku 
dráhy, do kterého se uloží přívodní uzemňovací vodič a k němu se připojí zemnící desky, 
nebo do země zatlučené zemnící tyče. Povolená vzdálenost souběhu s kabely je L > 2m. 
Samostatný výkop pro uzemňovací vodič se provede kolmo na trasy kabelů. V místě jeho 
křížení s kabelovou trasou budou kabely uloženy do plastového žlabu, který bude 
přesahovat o 1m na každou stranu křížení s uzemňovacím vodičem. Vývod uzemnění 
vedený izolovanou trubkou bude v RD ukončen na typové rozpojitelné svorkovnici.  
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Uzemnění bude společné pro zabezpečovací zařízení v něm umístěné a pro 
přepěťové ochrany. 

Stožárová návěstidla, výstražníky a vnější kovové části reléových domků a 
kabelových skříní ležící v dosahu trakčního vedení (POTV) budou chráněny před vlivy 
trakčního vedení ukolejněním přes regenerovatelnou průrazku. Ostatní zařízení v kolejišti 
mající charakter objektů malých rozměrů nebudou podle opatření ředitele O14 GŘ ČD 
č.j.63318/2004–O14 ukolejňována. Koordinační výkres ukolejnění je předmětem SO 11-
01-02. 

6.3 Ochrana proti přepětí 
Zabezpečovací zařízení bude chráněno proti přepětí a bleskovým proudům. Budou 
zřízeny pasivní ochrany venkovních zařízení elektronických stavědel a přejezdových 
zařízení pro omezení atmosférických vlivů. 
 
 
 
V Žilině, srpen 2017     Vypracoval:  Ing. Caltík Marcel  


